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Der Lkw ermadglicht den europaischen Binnenmarkt
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Das Zusammenwachsen der EU [6ste ein enormes Giiterverkehrswachstum aus.
Die Schaffung des Binnenmarktes befeuerte das Wachstum auf StraRe und Schiene.
Uber 70 Prozent der europédischen Giiterverkehrsleistung werden von Lkw erbracht.

Drastische Auswirkungen der Finanzkrise in den Jahren 2008/2009. Erst im Jahr 2018 wurde die Transportleistung des Jahres 2007 wieder erreicht

Quelle: Eurostat, Transport in Figures 2023
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Verkehrsprognosen fur die EU bis zum Jahr 2030
Der Strallenverkehr wird weiter dominieren
Verkehrsleistung in Milliarden Personenkilometern/Tonnenkilometern
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@ P> Es gibt Anzeichen dafiir, dass die aus dem Jahr 2013 stammende Prognose fiir die EU 27 (iberholt ist. Sie geht im Zeitraum von 2010 bis 2015 von wachsenden
Verkehrsleistungen aus und tiberschatzt die reale Entwicklung deutlich.

P> Der Prognos Report deckt nicht die ganze EU ab, sondern nur zwolf Lander. Diese stehen flir etwa 92 Prozent des StraBenguterverkehrs. Bei der Schiene und
WasserstralRe ist die Abdeckung schlechter.

Quellen: EU, Trends to 2050, 2013; Progtrans, 2016; BMVI, Verflechtungsprognose 2030, 2014
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Verkehrsaufkommen der Stralde im Jahr 2022 in der EU 27

So viel Prozent der per Nutzfahrzeug transportierten Tonnen entfiel auf...

Land-, Forst-, Fischereiwirtschaft
Sekundarstoffe

\

Nahrung und
Genussmittel

6,9% Sammelgut

3,9% Produkte der Chemieindustrie

3,7% Holz(-waren), Papier
3,9%  Metalle und Halbzeug
Zement,
Gips, Glas 3,0% Kokerei- und Mineraldlerzeugnisse
2,1%  Gerate fir die Guterbeforderung
Maschinen und Ausristungen

Sonstiges

Erze, Steine
und Erden

Quelle: Eurostat, 2023
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Lkw-Verkehr in Europa — die Kurzstrecke dominiert

TRANSPORTWEITE

Eine Tonne Fracht reist in der EU27 (ohne UK) nicht weit mit dem Lkw
Durchschnittliche Transportweite* in Kilometern fiir alle Glitergruppen mit einem Anteil am Verkehrsaufkommen von mehr als einem Prozent — Stand 2021

Insgesamt beférderte Gliter

Erze, Steine und Erden, sonstige Bergbauerzeugnisse
Glas, Gips, Zement

Nahrungs- und Genussmittel

Sekundarrohstoffe; Abfalle

Sammelgut

Erzeugnisse der Land-, Forst und Fischereiwirtschaft
Metalle und Halbzeug daraus; ohne Maschinen und Gerate
Holz sowie Holzwaren (ohne Mobel); Papier, Pappe
Fahrzeuge

Kokereierzeugnisse und Mineraldlerzeugnisse

Gerate und Material fir die Guterbeférderung

Quelle: Eurostat, 2023; eigene Berechnungen
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Der StralSenverkehr spielt eine zentrale Rolle in Europa
Angaben flr die EU27 (ohne UK) im Jahr 2021 in Megatonnen CO,,,

Treibhausgasemissionen insgesamt 1) Emissionen des Verkehrs 2 Emissionen des StralRenverkehrs

Insgesamt 748 Mt
3.472 Mt
= Energie = Industrie m Eisenbahnen - LL.thverkeh'r (inland) = SN2 und Busse = Motorrider
Verkehr m Landwirtschaft StraBe = Binnenschiff Pkw = LNfz
= Sonstige m Sonstige
m Sonstige

TUNFCCC Total
2 Ohne internationalen Luft- und Seeverkehr
Quelle: EEA, 2023 (V26)
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EU27 Strallenverkehr: Emissionswachstum vor allem in den 90ern
Angaben fir die EU 27 (ohne UK) in Mio. Tonnen CO,¢q
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Quelle: EEA, 2023 (v26)
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+28,4% +49,2%

Schwere Lkw und Busse

@
+30, 4%

Leichte Lkw

2021

®

Die EU will die Emissionen des Verkehrs
zwischen 2005 und 2030 um 30 Prozent
senken.

Die Emissionen des EU- StralRenverkehrs
erreichten 2007 einen Hohepunkt.

Zwischen 2007 und 2013 sind die CO,-
Emissionen des StralRenverkehrs in der
EU gefallen. Seit 2013 steigen sie wieder
an.

Das groRte Emissionswachstum
verzeichneten LNfz, die aber einen relativ
geringen Anteil an den
Gesamtemissionen haben.

Das Emissionswachstum im Pkw-Verkehr
war moderater. Die Emissionen
stagnierten seit etwa 2004, gingen
zwischen seit 2007 und 2012 zuriick. Seit
2013 steigen sie wieder.
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Schwere Nutzfahrzeuge — von der Konjunktur gepragt
Emissionsentwicklung von SNfz und Bussen in der EU27 (ohne UK); 1990 = 100
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Quelle: EEA, 2022 (v25)
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Leichte Nutzfahrzeuge — von der Konjunktur gepragt
Emissionsentwicklung von LNfz in der EU27 (ohne UK); 1990 = 100

170

160

150

140

130

120

110 I I
©O o o o g ;nm OV N 0 O O «W o oMo § ’m W N 0 O O «=H &N ®m T ! v N 0 o o o
o o o 9o 9 o 9o o 9o o O O O 99 9 0O O O O O 9 9 49 9 9 9 9 o9 o9 <9 o o
A A O o 4o o o o o o o o o &6 o o o6 6 6 6 O O O O O o o o o o o o
- 4 «d +H =H =+ «@ =+H +H€ +H N N N N N 8 8 N N 8 8 8 8N N8N 8 8 N N N & 8§ [\N

Quelle: EEA, 2020 (v23)
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LNfz: In 2021 haben alle Pools ihr Emissionsziel unterboten
Angaben fur Hersteller mit tber 100.000 Neuzulassungen in der EU27 im NEFZ

Stellantis Renault-Nissan-Mitsubishi Volkswagen-Ford-SAIC
200
150
100
50
0 I | ]
-50

® Emissionen 2021 1 Ziel 2021 W Differenz zum Ziel des Jahres 2021

Quelle: EEA, 2022
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Zugmaschinen: Die jungsten Nutzfahrzeuge in Europa

Nfz-Flotten europaischer Lander nach Altersklassen in Prozent
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® Weniger als 2 Jahre  E2 bis 5 Jahre 5 bis 10 Jahre  ® 10 bis 20 Jahre  ®m Mehr als 20 Jahre

Keine Angaben fir Bulgarien, Griechenland, Slowakei: Keine Anwendung der Kategorie “Mehr als 20 Jahre” flr Tschechische Republik, Irland, Italien, Luxemburg
Quelle: Eurostat, 2023
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Leichte Nutzfahrzeuge: Viele alte Fahrzeuge

Flotte der Nfz <=3,5t Gesamtgewicht flir europaische Lander nach Altersklassen, in Prozent
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Alle verfiigbaren Lander der EU 27 angegeben; Keine Angabe “Alter als 20 Jahre” fiir Irland, Luxemburg

Quelle: Eurostat, 2023
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Nutzfahrzeuge in den Landern der EU

Flotte der Nfz mit mehr als 3,5t Gesamtgewicht nach Altersklassen in Prozent
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Angaben soweit vorhanden: Keine Anwendung der Kategorie “Mehr als 20 Jahre”; Irland, Luxemburg

Quelle: Eurostat, 2023
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LNfz: Alternative Antriebe beginnen den Markthochlauf

Marktanteile von LNfz mit alternativen Antrieben in der EU 27 — Angaben fliir 2022 in Prozent
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* Keine Angabe flr Malta
Quelle: EAFO, 2023
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Bislang nur wenige Fahrzeuge auf der Stralde
Aber der Hochlauf hat begonnen

Anteile alternativer Antriebe am Pkw-Bestand im Jahr 2022 Anteile alternativer Antriebe am Bestand leichter Nfz im Jahr 2022
2,5% 1,0%
7 40
2 3% 0,94%
2,2% 0,9%
2,0% 0,8% 0,77%
0,7%
0, 0,
1,5% 0,6% 0.54%
0,5%
1,0% 0,4%
0,3%
0,5%
0,5% 0,2%
. 0,1%
0,0% 0,0%
ECV - Am Stromnetz LPG CNG ECV - Am Stromnetz LPG CNG
aufladbar aufladbar

Quelle: EAFO, 2023
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Guterverkehr der EU zwischen 2000 und 2021

Effizienzsteigerungen werden vom Mengenwachstum verdeckt
Energieverbrauchsentwicklung nach Effekten — Angaben in Terawattstunden (TWh)

@

» Effizientere Fahrzeuge
und Routenplanungen
kompensieren die
Verbrauchssteigernden
Faktoren.

» Verlagerungseffekte hin
zur Stralde spielen mit
einem Zusatzverbrauch
von gut 50 TWh
gegenuber der
Aktivitatssteigerung eine
untergeordnete Rolle.

Effizienz- Sonstiges, Gesamt-

Mehr Verkehr steigerung Modal shift effekt

Quelle: Odyssee Database 2023
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Integrierter Ansatz: Die kunftige Regulierung muss alle Bereiche abdecken

Schatzung aus dem Strallenglterverkehr

Fahrzeugbezogene MalRnahmen

Fahrzeug

Anhdnger

Reifen

Fahrzeugbetrieb

Infrastruktur

Flottenerneuerung

Alternative Kraftstoffe Betrieb

®

P Einintegrierter Ansatz vermeidet Rebound Effekte und kann den Einspareffekt deutlich steigern.

> Es bedarf verschiedener Instrumente, um alle Potenziale zu heben.

Quelle: ACEA

b Effiziente P Zuldssige GroRe P Leicht- » Biokraftstoff der zweiten » Fahrer- » Bessere » Ersatz von Euro
Motoren (Mehr laufreifen Generation training Infrastruktur 0 — Il -Fahrzeugen
» Aero-dynamik Transport- » Luftdruck- » Synthetische Kraftstoffe » Touren- (Sperrungen, (ca. 5% zusatzliche
s » Fahr- volumen) kontrolle » Erdgas (LNG) planung Umwege) Flottenerneuerung)
5 assistenz- » Aerodynamik P Super Single »Volumenaus- P Telematik-
2 systeme » Leichtbau Reifen nutzung systeme
UEJ » Fahrassistenz- » Staubekdampfung
8 systeme
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Sichtbare Fortschritte im Praxistest

Wissenschaftlich begleiteter Strallentest mit vergleichbaren Lkw verschiedener
Baujahre auf je nach Hersteller unterschiedlichen Strecken?

Emissionsunterschied zwischen e Emissionsreduktion pro Jahr
Alt und Neu — insgesamt

Daimler  FEEFEANN I
DEKRA
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2016: 571 PS q

20 N ©

1,10% B ©

2s% T ©

1,00% B ©

19 [ ©

0,76% | @

315% [ ©
1,45% 0 ©

21% T ©

-0,95% | €

D Ein Vergleich der Reduktionsleistungen zwischen den Herstellern ist nicht zuldssig, da Teststrecken und Umfeldbedingungen (Wetter etc.) nicht normiert waren.
Quelle: ACEA, 2017, Reducing CO, from trucks: progress in practice — Third-party assessment

W

Nutzfahrzeuge

18



Aus 3 mach 2 — Mehr Ladevolumen spart Sprit

Standard-Lkw 1 Standard-Lkw 2 Standard-Lkw 3
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