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Die deutsche Infrastruktur wird immer mehr zum Problem

Werden Sie in Ilhren gegenwartigen Geschaftsablaufen regelmallig durch Infrastrukturprobleme
beeintrachtigt?

Im Jahresvergleich Im Jahr 2022 nach Mitarbeiterzahl
B Deutliche Beeintrachtigung

M Geringe Beeintrachtigung
B Keine Beeintrachtigung
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Quelle: IW-Konjunkturumfrage 2013 und 2018; IW-Zukunftspanel, 2022
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Beeintrachtigungen der Geschaftstatigkeit durch Infrastrukturmangel

In Prozent der beeintrachtigen Unternehmen, Mehrfachnennungen moglich
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Quelle: Puls/Schmitz, 2022
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Massive Steigerung des Guterverkehrs durch den Binnenmarkt

Guterverkehrsleistung in Mrd. Tonnenkilometern
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Quelle: BMDV, Verkehr in Zahlen 23/24, 2024
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Verkehrswachstum in Deutschland
in Leistungseinheiten (pkm+tkm), 2005=100
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Quelle: BMDV, Verkehr in Zahlen 24/25, 2025
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Die raumliche Komponente des Verkehrs in Deutschland

Hauptgiitertrassen im Schienenverkehr Hauptgiitertrassen im Strafenverkehr
nach Anzahl der gefahrenen Guterzlige nach Anzahl der erfassten Lkw pro Tag
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Quelle: DB-Netze, 2021; BASt, 2021
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Die Unterschatzte Binnenschifffahrt

Gerade fur Nordrhein-Westfalen hat der Rhein als Transportweg grofSe Bedeutung

Transportaufkommen nach Region in Mio.t Hafen nach Umschlagsmenge in Mio. t
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Quelle: ZKR, 2023; BMDV, 2023
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Zukunftig: Transportleistung im Guterverkehr

In Mrd. tkm
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Quelle: Oko-Institut/Agora Energiewende/Agora Verkehrswende, 2021
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Zukunftig: Transportleistung im Personenverkehr
In Mrd. pkm
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Quelle: Oko-Institut/Agora Energiewende/Agora Verkehrswende, 2021
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Kaum Bewegung beim Netzumfang
Massiver Ruckgang der Bundesstralen, Autobahnneubau weitgehend gestoppt

StraBenldange in Deutschland
in km, Stichtag 01.01.
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Quelle: Statistisches Bundesamt, 2024
M 12. Februar 2025 / Thomas Puls 12




In die Jahre gekommene Verkehrsinfrastruktur

Bestand nach Investitionsjahrgangen, in Prozent
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BMDYV, 2023; BASt, 2023
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Erhebliche Zustandsmangel im StralRennetz

Ergebnisse der Zustandserfassung und -bewertung in verschiedenen Strallennetzen
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Quellen: BMDV, 2023a; Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz, 2023, StraRen.NRW, 2021
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Schlechte Bewertung der Briicken

Zustandsnoten der FernstralSenbricken, in Prozent an allen Fernstral3enbrtcken
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Ein Beispiel: Bricken in Nordrhein-Westfalen

Sanierungsrickstand

» 873 Autobahnbriicken
besonders sanierungsbedurftig

» 205 LandesstraRenbriicken
benotigen aktuell einen
Ersatzneubau, etwa 400 bis
2030.
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» Im Ruhrgebiet erhalten mehr als
62 Prozent der LandesstralRen-
bricken die Note ausreichend
oder schlechter.
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Quelle: Microso ft 365
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Schienenverkehr: Sanierungsbedarf auf den Haupttrassen
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Quelle: DB-Netze, 2021, Infrastrukturzustands- und EntwicklungSbericht 2020, S. 191; ADAC, 2023
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Handlungsfelder
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Wesentliche Handlungsfelder

Investitionen Planungs- und
Genehmigungs-
verfahren

Fachkrafte-
verfugbarkeit
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Wesentliche Handlungsfelder

Investitionen Planungs- und Fachkrafte-
Genehmigungs- verfugbarkeit
verfahren
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Die Investitionen des Bundes steigen seit gut 10 Jahren deutlich

Nominale Ausgaben des Bundes fur seine Verkehrswege, in Milliarden Euro
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Quelle: Promobilitat, 2023; Bundeshaushalt Digital, 2024; Statistisches Bundesamt, 2024; eigene Berechnungen
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..., aber werden durch steigende Baupreise negiert

Reale Ausgaben des Bundes fir seine Verkehrswege

25

M Fernstrale M Schiene M Eigenkapital M WasserstraRke

20

15

10
| “\ “i “\ “\ “i ‘II
0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Preisbereinigt mit dem Baukostenindex StraRRe
Quelle: Promobilitat, 2023; Bundeshaushalt Digital, 2024; Statistisches Bundesamt, 2024; IW-Berechnungen
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Wesentliche Handlungsfelder

Investitionen Planungs- und Fachkrafte-
Genehmigungs- verfugbarkeit
verfahren
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Neubau stockt wegen langer Planungsverfahren

Durchschnittliche Dauer bis Inbetriebnahme exklusive Gerichtsverfahren, in Monaten

Bauzeit bis
Inbetriebnahme

Entwurfs-und  Planfeststellungs-
Genehmigungs- verfahren

Vorplanung planung
Bundes- | |
schienenwege 274 Monate
tber 30 km (~ 23 Jahre)
171 Monate (~ 14 Jahre)
Bundes-
ffzrnstrafien 47 227 Monate
Uber 20 km (~ 19 Jahre)
Linge™

* Nur ein abgeschlossenes Projekt gemeldet, dabei bestand die Bauzeit aus 2 Bauabschnitten a 3,5 Jahren, bei Schienenwegen wurde ein Mittelwert angegeben
Quelle: Deutscher Bundestag, Drucksache 19/27459
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Wieder mehr Planstellen flir Bauingenieure

Planstellen des Landesbetriebes StraBen.NRW in der Laufbahngruppe 2.1

20062017 m-mm-mmmmz-

1.167 1.216 1.249 1.282 1.322 1.179 1.245 1.276

Aber die Besetzung ist ein groRes Problem — der Arbeitsmarkt ist leergefegt

Planung von Verkehrswegen und-anlagen Bauplanung und —liberwachung allgemein
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1) Abgabe von Planstellen an die Autobahn GmbH
Quelle: Haushaltsplane des Landes Nordrhein-Westfalen, Kapitel 150 Titel 428 01; Kompetenzzentrum Fachkraftesicherung (KOFA.de), 2025
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Wesentliche Handlungsfelder

Investitionen Planungs- und Fachkrafte-
Genehmigungs- verfugbarkeit
verfahren
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Fachkraftemangel entlang der gesamten Wertschopfungskette

Offene Stellen, die NICHT durch einen Bewerber aus der Region besetzt werden konnen, in Prozent

Uberwachung und Steuerung des Eisenbahnverkehrs
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Tiefbau

Gleisbau

Speditions- und Logistikkaufleute

StraRen- und Asphaltbau

Uberwachung und Wartung der Eisenbahninfrastruktur
StraRen- und Tunnelwérter/innen

Berufskraftfahrer

Aufsicht - Tiefbau

Bauplanung und -tiberwachung

Aufsicht - Hochbau

Bauplanung von Verkehrswegen und -anlagen
Tiefbau

StraRen- und Asphaltbau

Bauplanung und -Gberwachung

Fachkraft

Spezialist

Experte

Stadt- und Raumplanung

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Quelle: Kompetenzzentrum Fachkréaftesicherung (KOFA.de), 2024: Stand: 30.06.2024
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